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© Spannvorrichtung. 



© Bet einer Spannvorrichtung, insbesondere . Rte- 
menspannvorrichtung fur den Antrieb von Hilfsaggre- 
gaten einer Brennkraftmaschine, rnit einem Schwen- 
karm (2), an dessen einem Ende eine Spannrolle (3) 
drehbar gelagert ist, und dessen anderes Ende auf 
einen in einem festen topfformigen Gehause (1) 
angeordneten Lagerzapfen aufgesteckt ist, rnit einer 
Feder (6), deren eines Ende an dem Schwenkarm 
(2) und deren anderes Ende an dem Gehause (1) 
befestigt ist, und mit einer Reibungsdampfungsein- 
richtung, die fur den Schwenkarm (2) in den beiden 
Bewegungsrichtungen unterschiedlich gro/3e Damp- 
^■■fungskrafte erzeugt und einen Reibbelag (12) auf- 
^weist, enthalt die Reibungsdampfungseinrichtung ei- 
Qnen an dem Schwenkarm (2) befestigten Innenring 
00(9), einen an dem Reibbelag (12) anliegenden Au- 
OBenring (10) und mehrere zwischen diesen Ringen 
^angeordnete Walzkorper (11), welche in Mulden (14) 
ID der Ringe langs Rampen (15) abrollbar angeordnet 
Msind. 
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Spannvorrichtung 



Die Erfindung betrifft eine Spannvorrichtung, 
insbesondere Riemenspannvorrichtung fur den An- 
trieb von Hilfsaggregaten einer Brennkraftmaschi- 
ne, mit einem Schwenkarm, an dessen einem Ende 
eine Spannrolle fur den Riemen drehbar gelagert 
ist, und dessen anderes Ende mit einer Nabe auf 
eihen zur Drehachse der Spannrolle parallelen, in 
einem festen topfformigen Gehause angeordneten 
Lagerzapfen aufgesteckt ist, mit einer Feder, deren 
eines Ende an dem Schwenkarm und deren ande- 
res Ende an dem Gehause befestigt ist, und mit 
einer in dem Gehause angeordneten Reibungs- 
dampfungseinrichtung, die fur den Schwenkarm in 
den beiden Bewegungsrichtungen unterschiedlich 
grofle Dampfungskrafte erzeugt und einen an der 
Gehausewand anliegenden und von dem Schwen- 
karm beaufschlagten Reibbelag aufweist 

Eine solche Spannvorrichtung ist aus der DE- 
OS 36 37 103 bekannt. Die Reibungsdampfungs- 
einrichtung enthalt dort einen Reibring, der zwi- 
schen einer Ringflache des Gehauses und der 
Nabe des Schwenkhebels angeordnet ist und mit 
einer Umfangsflache an dem benachbarten Bauteil 
anliegt. Dieser Reibring ist an einem Ende an dem 
anderen benachbarten Bauteil befestigt. Die Rei- 
bung entsteht an dem Bauteil, an dem der Reibring 
aniiegt Wird der Schwenkhebel in der einen Rich- 
tung gedreht, dann wird der Reibring fester an die 
ringformige Anlageflache gedruckt, als bei einer 
Drehung in der anderen Richtung. Dadurch erge- 
ben sich die unterschiedlich groflen Dampfungs- 
krafte dieser Eiririchtung. 

Die bekannte Ausfuhrung hat den Nachteil, daJ3 
der Reibring sehr toleranzempfindlich ist. Sein 
Durchmesser mufl sehr genau eingehalten werden, 
urn eine gleichmaflige Anlage an der Reibflache zu 
erhalteh. Da eine solche als Reibring ausgebildete 
Feder ein Trager gleicher Festigkeit sein soil, mufl 
sich die Dicke des Reibringes iangs seines Umfan- 
ges geringfugig andern. Ein solcher Reibring ist 
daher nur mit groflem technischen Aufwand und 
daher nicht wirtschaftlich herstellbar. Diese Nach- 
teile, sowie auch Verschleiflerscheinungen an dem 
Reibring, wirken sich besonders dann ungunstig 
auf die Einhaltung vorgegebener Reibungsverhalt- 
nisse aus, wenn der Reibring nur eine einzige 
Federwindung hat. 

Der Erfindung iiegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Spannvorrichtung zu schaffen, die aus einfach her- 
stellbaren Bauteilen zusammengesetzt ist und Gber 
lange Betriebszeiten eine gleichmaflige Arbeitswei- 
se ermoglicht. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemafl dadurch 
gelost, daB die Reibungsdampfungseinrichtung ei- 
nen an dem Schwenkarm befestigten Innenring, 



einen an dem Reibbelag anliegenden Auflenring 
und mehrere zwischen diesen Ringen angeordnete 
Walzkorper enthalt, welche in Mulden der Ringe 
Iangs Rampen abrollbar angeordnet sind. Bei einer 
5 Verschwenkung des Schwenkhebels in einer Rich- 
tung erfolgt durch Abrollen der Walzkorper an den 
Rampen ein Auseinanderdrucken des Innenringes 
und des Auflenringes, so da/3 die Reibungskraft 
zwischen dem Reibbelag und dem Auflenring ver- 

;o groflert wird. Bei der Verschwenkung in der ande- 
ren Richtung konnen die Walzkorper an den Ram- 
pen entlang in die Mulde zuruckrollen, so da£ ein 
Auseinanderdrucken von innenring und Auflenring 
nicht erfolgt Bei dieser Kupplung des Schwen- 

T5 karms mit dem reibenden AuJ3enring uber die 
Walzkorper lassen sich also in den beiden 
Schwenkrichtungen unterschiedliche Reibungskraf- 
te erzeugen. 

Die Reibungsdampfungseinrichtung enthalt 

20 eine dem Innenring gegentiber dem Au/Jenring ein 
Drehmoment aufzwingende zusatziiche Feder. Die- 
se sorgt dafur, daB zwischen dem Auflenring und 
dem Reibbelag immer ein konstanter Reibkraftan- 
teil vorhanden ist. Erst bei Bewegung des Schwen- 

25 karmes entgegen der Riemenspannrichtung wird 
die auf den Reibbelag wirkende Normalkraft infoige 
des Abrollens der Walzkorper an den Rampen und 
des dadurch hervorgerufenen Auseinanderdriickens 
von Auflenring und innenring verstarkt und so die 

30 Reibungsdampfung vergroiSert. Diese Reibungs- 
dampfungseinrichtung ermoglicht also eine rich- 
tungsabhangige Verstarkung der Reibungskraft. 

Der Innenring, der Auflenring und der Reibbe- 
lag konnen als den Lagerzapfen umgebende und in 

as dessen axialer Richtung hintereinander angeordne- 
te Kreisscheiben ausgebildet sein, wobei der Reib- 
belag am Boden des topfformigen Gehauses an- 
liegt. Auf diese Weise ergibt sich eine axial wirken- 
de Reibungsdampfungseinrichtung. Dabei kann die 

40 mit einem Ende an dem innenring und mit dem 
anderen Ende an dem Auflenring befestigte zusatz- 
iiche Feder als den Lagerzapfen umgebende 
Schraubenfeder ausgebildet sein. 

Es ist auch moglich, dafl der Innenring, der 

45 Auflenring und der Reibbelag als den Lagerzapfen 
umgebende konzentrische Kreisringe ausgebildet 
sind, wobei der Reibbelag am Mantel des Gehau- 
ses aniiegt. In diesem Fall ergibt sich eine radial 
wirkende Reibungsdampfungseinrichtung. Die Mul- 

50 den konnen hier mit den Rampen fur die Walzkor- 
per in dem durch einen Schlitz geoffneten und mit 
radialer Vorspannung eingebauten Auflenring ange- 
ordnet sein. Dieser mit dem Reibbelag in Kontakt 
stehende Ring ist dann radial elastisch und wirkt 
auf diese Weise gleichzeitig als Feder. 
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Ais Walzkorper konnen sowohl fur die axiale 
Ausfuhrung, als auch fur die radiale Ausfuhrung 
Kugein Oder Rollen verwendet werden. 

Ausfuhrungsformen der Erfindung . sind in den 
Schutzanspruchen enthalten. Der Schutzumfang er- 
streckt sich nicht nur auf die beanspruchten Einzel- 
merkmale, sondern auch auf deren Kombination. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in der 
Zeichnung dargestellt und werden im foigenden 
naher beschrieben. Es zeigen 

Figur 1 eine Spannvorrichtung mit einer axial 
wirkenden Reibungsdampfungseinrichtung, teilwei- 
se in einem Axialschnitt; 

Figur 2 einen vergrofierten Ausschnitt ge- 
mafi Linie II-II der Figur 1; 

Figur 3 eine Spannvorrichtung mit einer ra- 
dial wirkenden Reibungsdampfungsvorrichtung, 
teilweise in einem Axialschnitt; 

Figur 4 die Spannvorrichtung mit radial wir- 
kender Reibungsdampfungsvorrichtung gemafi Li- 
nie IV-IV der Figur 3. 

Eine erfindungsgemafie Spannvorrichtung ge- 
mafi Figur 1 und 2 besteht aus einem festen topf- 
formigen Gehause 1, in welchem ein Schwenkarm 
2 mit einem Ende innerhalb des Bereichs zweier 
Endanschlage verschwenkbar gelagert ist. An dem 
aufierhalb des Gehauses 1 befindlichen Ende des 
Schwenkarmes 2 ist eine Spannrolle 3 fur einen 
nicht dargestellten Riemen urn eine zur Schwenk- 
achse des Schwenkarms parallele Achse drehbar 
gelagert. Die Lagerung innerhalb des Gehauses 1 
ist mit Hilfe einer Nabe 4 des Schwenkarms durch- 
gefuhrt, die auf einen festen Lagerzapfen 5 des 
Gehauses gesteckt ist. 

Innerhalb des Gehauses 1 befindet sich eine 
Feder 6, die hier ais Spiralfeder ausgefuhrt ist, 
jedoch auch eine andere Feder sein kann. Die 
Feder 6 ist mit einem Ende an der Nabe 4 des 
Schwenkarms und mit dem anderen Ende an dem 
Gehause 1 befestigt. Sie bewirkt die Ruckstellung 
der von dem Riemen ausgelenkten Spannrolle 3. 
Der Raum der Feder 6 ist in dem Gehause 1 durch 
einen Zwischenboden 7 begrenzt, an dessen von 
der Feder 6 abgewandter Seite sich der Schwenk- 
hebel Gber einen Reibbelag 8 abstutzt 

Die Reibungsdampfungseinrichtung der Spann- 
vorrichtung besteht aus einem Innenring 9, einem 
Aufienring 10, dazwischen angeordneten Walzkor- 
pern 11, einem Reibbelag 12 und einer zusatzii- 
chen Feder 13. Der Innenring 9, der Aufienring 10 
und der Reibbelag 12 sind kreisscheibenformig 
ausgefuhrt. Der Innenring 9 ist an der von dem 
Reibbelag 8 abgewandten Seite des Schwenkarms 
2 innerhalb des Gehauses 1 befestigt. Der Reibbe- 
lag 12 liegt mit einer Seite an dem Boden des 
Gehauses 1 an, wahrend an seiner anderen Seite 
der Aufienring 10 aniiegt. Die zusatzliche Feder 13 
ist als Schraubenfeder ausgebildet und umgibt den 



Lagerzapfen 5. Sie ist mit einem Ende an dem 
AujSenring 10 und mit dem anderen Ende an dem 
Innenring 9 befestigt. 

Sowohl in dem Innenring 9, als auch in dem 

5 Aufienring 10 sind fur jeden Walzkorper 11, der in 
diesem Fall eine Kugel ist, Mulden 14 angeordnet, 
die teilweise von Rampen 15 begrenzt werden. 
Jede Rampe 15 ist gegenuber der Stirnfiache des 
Innenringes 9 bzw. des Aufienringes 10 geneigt 

70 angeordnet. Die Rampen 15 zweier Mulden 14 fur 
einen Walzkorper 1 1 sind gegenuberliegend ange- 
ordnet, so dafl der Walzkorper 1 1 bei einer relati- 
ven Verdrehung der Ringe 9 und 10 zueinander 
gleichzeitig auf den beiden Rampen 15 abrollen 

75 kann, wobei sich der Abstand der Ringe 9 und 10 
andert. 

* Bei einer Verschwenkung des Schwenkarms 2. 
wird die Bewegung des Innenringes 9 uber die 
Walzkorper 11 und die zusatzliche Feder 13 auf 

20 den Aufienring 10 ubertragen. Dieser gleitet an 
dem Reibbelag 12 entlang, wo die Reibungsdamp- 
fung verursacht wird. Bei der Bewegung des 
Schwenkarms entgegen der Riemenspannrichtung 
rollen die Walzkorper 11 zu den au/Jeren Enden 

25 der Rampen 15, wodurch die Ringe 9 und 10 axial 
auseinandergedruckt werden. Dadurch wird die auf 
den Reibbelag 12 einwirkende Normalkraft und da- 
• mit die Reibungsdampfung vergrofiert. Bei der Be- 
wegung des Schwenkarms in der entgegengesetz- 

30 ten' Richtung konnen die Walzkorper 11 an den 
Rampen 15 in die Mulden 14 zuruckrollen. In die- 
sem Fall ist die auf den Reibbelag 12 einwirkende 
Normalkraft und .dam it die Reibungsdampfung ge- 
ringer. 

35 Die Spannvorrichtung gemafi Figur 3 und 4 der 

Zeichnung ist ahnlich aufgebaut, so dafl fur gleiche 
Teile dieselben Bezugszahlen wie in Figur 1 und 2 
verwendet sind. Sie unterscheidet sich jedoch 
durch ihre radial wirkende Reibungsdampfungsein- 

40 richtung. Diese besteht aus mehreren die Nabe 4' 
. konzentrisch umgebenden Ringen, namlich einem 
an dem Schwenkarm 2 ausgebildeten Stutzring 16, 
an dem ein Innenring 17 befestigt ist, einem Au- 
fienring 18 und einem Reibbelag 19, der am Mantel 

45 des Gehauses 1 an der Innenseite aniiegt. Zwi- 
schen dem Innenring 17 und dem Aufienring 18 
befinden sich als Rollen ausgebildete Walzkorper 
20, die jeweils in Mulden 21 des Aufienringes 18 
mit Rampen 22 und in Mulden 23 des Innenringes 

so 17 mit Rampen 24 angeordnet sind. Der Aufienring 
18, der mit seiner aufieren Oberflache an dem 
Reibbelag 19 aniiegt, ist an einer Stelle seines 
Umfangs durch einen Schlitz 26 geoffnet, so dafi er 
radial elastisch ist. Er kann daher mit Vorspannung 

55 eingebaut sein und wirkt wie eine Feder. 

Der Innenring 17 und der Aufienring 18 weisen 
aufierdem zugeordnete Ausnehmungen auf, in de- 
nen Federn 25 angeordnet sind, wobei sich jede 
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Feder mit einem Ende an dem Innenring 17 und 
mit dem. anderen Ende an dem Auflenring 18 ab- 
stutzt. Dadurch wird eine relative Verdrehung zwi- 
schen dem Innenring 17 und dem Auflenring 18 
ermoglicht. wobei uber die auf den Rampen 22 
und 24 entlangrollenden Walzkorper 20 je nach 
Drehrichtung der radiale Abstand und damit die 
entstehende Reibungskraft vergroflert Oder verklei- 
nert wird. 

Die Bewegung des Schwenkarms 2 wird von 
dem Innenring 17 uber die Walzkorper 20 auf den 
Auflenring 18 ubertragen, der an dem Reibbelag 19 
in Umfangsrichtung entlanggleitet und so die Rei- 
bungsdampfung erzeugt. Bei einer Bewegung des 
Schwenkarmes 2 entgegen der Riemenspannrich- 
tung rollen die Walzkorper 20 in den Mulden 21 
und 23 zu den aufleren Enden der Rampen 22 und 
24 und bewirken dadurch ein radiales Aufweiten 
des Auflenringes 18. Die Kraft, mit der der Auflen- 
ring 18 an den Reibbelag 19 angedruckt wird, wird 
dadurch grofler, so dafl auch die Reibungsdamp- 
fung vergroflert wird. Eine solche Aufweitung tritt 
nicht auf, wenn der Schwenkarm 2 in der anderen 
Richtung verschwenkt wird, weil die Walzkorper 20 
dann in den Mulden 21 und 23 zuruckrollen. 



Anspruche 

1. Spannvorrichtung, insbesondere Riemen- 
spannvorrtchtung fur den Antrieb von Hilfsaggrega- 
ten einer Brennkraftmaschine, mit einem Schwen- 
karm, an dessen einem Ende eine Spannrolle fur 
den Riemen drehbar gelagert ist, und dessen ande- 
res Ende mit einer Nabe auf einen zur Drehachse 
der Spannrolle parallelen, in einem festen topffor- 
migen Gehause angeordneten Lagerzapfen aufge- 
steckt ist, mit einer Feder, deren eines Ende an 
dem Schwenkarm und deren anderes Ende an 
dem Gehause befestigt ist, und mit einer in dem 
Gehause angeordneten Reibungsdampfungsein- 
richtung, die fur den Schwenkarm in den beiden 
Bewegungsrichtungen unterschiedlich grofle Damp- 
fungskrafte erzeugt und einen an der Gehause- 
wand anliegenden und von dem Schwenkarm be- 
aufschtagten Reibbelag aufweist, dadurch geken- 
zeichnet, da/3 die Reibungsdampfungseinrichtung 
einen an dem Schwenkarm (2) befestigten innen- 
ring (9, 17), einen an dem Reibbelag (12, 19) 
anliegenden Auflenring (10, 18) und mehrere zwi- 
schen diesen Ringen angeordnete Walzkorper (11, 
20) enthalt, welche in Mulden (14, 21.) der Ringe 
langs Rampen (15, 22) abrollbar angeordnet sind. 

2. Spannvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, da/3 die Reibungsdamp- 
fungseinrichtung eine dem Innenring (9, 17) gegen- 
uber dem Auflenring (10, 18) ein Drehmoment auf- 
zwingende zusatzliche Feder enthalt. 



3. Spannvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, da/3 der Innenring (9), 
der Auflenring (10) und der Reibbelag (12) ais den 
Lagerzapfen (5) umgebende und in dessen axialer 

s Richtung hintereinander angeordnete Kreisscheiben 
ausgebildet sind, wobei der Reibbelag (12) am 
Boden des Gehauses (1) anliegt. 

4. Spannvorrichtung nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, da/3 die mit einem Ende 

70 an dem Innenring (9) und mit dem anderen Ende 
an dem Auflenring (10) befestigte 'zusatzliche Fe- 
der (13) als den Lagerzapfen (5) umgebende 
Schraubenfeder ausgebildet ist. 

5. Spannvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
75 durch gekennzeichnet, da/3 der Innenring (17), 

der Auflenring (18) und der Reibbelag (19) als den 
Lagerzapfen (5) umgebende konzentrische Kreisrin- 
ge ausgebildet sind, wobei der Reibbelag (19) am 
Mantel des Gehauses (1) anliegt 
20 6. Spannvorrichtung nach Anspruch 5, da- 

durch gekennzeichnet, dafl der Innenring (17) an 
einem die Nabe (4) konzentrisch umgebenden 
Stutzring (16) des Schwenkarms (2) befestigt ist. 

7, Spannvorrichtung nach Anspruch 5 oder 6, 
25 dadurch gekennzeichnet, dafl fur die Walzkorper 

(20) die Mulden (21) mit den Rampen (22) in dem 
durch einen Schlitz (26) geoffneten und mit radialer 
Vorspannung eingebauten Auflenring (18) und die 
Mulden (23) mit den Rampen (24) in dem Innenring 
30 (17) angeordnet sind. 

8. Spannvorrichtung nach einem der vorherge- 
henden - Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dafl jeweils in dem Innenring (17) und in dem 
Auflenring (18) einander zugeordnete Ausriehmun- 

35 gen vorgesehen sind, wobei jeweils in einer Aus- 
nehmung des Innenringes (17) und der zugehori- 
gen Ausnehmung des Auflenringes (18) eine auf 
die Ringe (17, 18) einwirkende Feder (25) angeord- 
net ist. 

40 9. Spannvorrichtung nach einem der vorherge- 

henden Anspruche, dadurch - gekennzeichnet, 
dafl die Walzkorper (20) Rollen sind. 

10. Spannvorrichtung nach einem der voherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 

45 dafl die Walzkorper (11) Kugeln sind. 
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